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Prisvindende pendlerpioner? =
v

Interview: Manden bag verdens ferste netbaserede samkerselsordning,

pendler.net, er indstillet til Nordisk Rads Natur- og Miljepris 2008 for sin

— Samme vej, samme bil!

Sé kort formulerer Sgren Jense
pendler.nets filosofi. Og siden sta
1997 har op mod en halv million fulgt
denne opfordring og sggt en makker til
bilture overalt i Danmark.

Og for hver bilist, der skifter fare
det ud med et passagersade, er der CC
udslip at spare. Sidste &r slap atmo-
sfeeren for mere end 7.000 tons af den
forkeetrede drivhusgas.

Det var dog hverken miljgbevidsthed
eller idealisme, som fik Sgren Jensen til
at starte en samkerselsordning for mere
end ti ar siden. Det var lommesmerter:

— Nu kommer jeg selv oprindelig fra
Svendborg og leeste pa universitetet i
Kgbenhavn. Nar jeg sa skulle hjem til
mors kgdgryder, sa kunne det godt vaere
lidt dyrt med DSB. Og nar man vidste,
at der ogsa var andre pa universitetet,
der skulle til Jylland eller Fyn om fre=
dagen, sa opstod denne ide, fortaller
Sgren Jensen.

For tidligt ude

Det startede som en intern samkarsels-
database pa Danmarks Tekniske Uni-
versitet. Om det var Sgren Jensen eller
hans studiekammerat Peter Ngrgaard
Christensen, som fik ideen, fortaber sig
lidt i CO,-tagerne. Men i 1996 fik de to
kemistuderende stablet en internetbase-

ret database pa benene.

tabasen blev en stor succes pa uni-
vers
tur mellem hovedstad
land eller Fyn. Det gav de
blod pé tanden, og i

tet, hvor mange fik sig en billig

rsitetsmiljoet var ma
foran med internettet, fortaeller Sgren
Jensen.

Samme fortrolighed med cyberspace
havde den gennemsnitlige dan
i1997.

— Der skete ikke rigtig noget. Vi var
for tidligt ude — folk vidste ikke rigtig,
hvad internettet var, og mange folk
de ikke en e-mailadresse.

Gennembruddet
Tingene @ndrer sig dog i lgbet af pend-
ler.nets forste levear.

— I foraret 1998 bliver vi kontaktet af
Vejdirektoratet. De gar ind i et samar-
bejde med os om koordinering af sam-
korsel. De kunne godt se fidusen i det.
Og tiden blev ogsa moden til at modtage
internettet.

— Internettet var helt nyt, og hvis man
bare kunne et eller andet med internet-
tet, s& kunne man komme pa forsiden af
avisen.

It med pendlerpioneren Seren Jensen om

Iverne og betydningen af at veere indstillet til prisen.

dieomtalen og Vejdirektoratets
empling fik sat fart i pendler.net.
ingen var helt rigtig. Og i lgbet
nber 1998 fik vi over 1.000 nye
eldinger. Og sa var systemet i gang.
systemet er jo ikke bedre end de
er tilmeldt. Fidusen er at

e sammen med. Hvis
gen, Nar man s@ger,

age til syste-
e ret sveert at

9.000 personer, der er i systemet nu. Og

Miljoaspektet
Makkeren fra studietiden star efterhan-

den mest pa sidelinjen, mens Sgren Jen-
sen stort set ene mand driver pendler.
net. Men ligesom i de forste svere ar i
90’erne, sa er det en hobby for den 38-
arige Sgren Jensen, der til daglig har et
fuldtidsjob som kemiingenigr.

Og hvor det i starten var muligheden
for at spare transportudgifter, som drev
Seren Jensen til at etablere hjemmesi-
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den, sa er det nu miljeaspektet, der dri-

ver vaerket.

— Det, der motiverer, er jo, ndr man
eller anden positiv historie i en

e-mail om, at fire personer har kort
sammen i bil til og fra Kebenhavn og\
Holbek i fire ar eller sadan noget. S&
kan man jo godt regne pa CO,-besparel-
sen med den pendlerordning — den har
veeret enorm. Det er sgu det, der driver
veerket.

- Det er faktisk sadan, at hvis man kg-
rer to personer sammen i bil, sa er det
CO.-maessigt mindre belastende, end
selv bus og tog er.

— I Kgbenhavn kgrer der i gennem-
snit ti personer i en HT-bus, hvis man
ser det over et helt dogn. Og den kgrer
en kilometer pr. liter diesel — to, nar det
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t. S& kan man regne ud, hvad
er rent miljomessigt at flytte en

kilometer.

offentlige transport ligger pd en
ing, der er mellem 70 og 90 pro-

den private transport i bil, hvor
gennemsnit kgrer mellem 1,3 og

rsoner i bilen. Hvis man er to eller

ilen, slar den private altsa den of-
e transport.

tidsperspektiverne

Udviklingen i @resundsregionen har
betydet, at der inden for de seneste ar er
opstaet et nyt behov. Og det er pendler.
net nu ved at deekke.

— Vi har lige abnet op for koordine-
ring af samkgrsel henover @resunds-
broen. Det er der helt klart et perspektiv
i. Jeg tror, vi har fiet flere hundrede e-
mails fra danskere bosiddende i Skane

Nomine

Sgren Jense
mark har ind
Rads Natur- og Miljepris.

— Vi kan bruge det til at markere os
medierne. For der vil helt klart komme
noget medieomtale af det. Vi vil ogsa
kunne bruge historien, selvom vi ikke
vinder. Det er jo ikke nogen lille ting.
Sa hvis man melder denne historie ud
til Politiken eller Berlingske Tidende,
sd vil de givetvis skrive en artikel om
det. Og det kan vi helt klart bruge.

— Det, at man skriver om det, skaber
i sig selv nogle besgg pa hjemmesiden,
og sa fjerner det faktisk nogle biler fra
vejene.

— Men skal jeg veere helt erlig, sé ser
jeg kun én fremtid for internetbaseret
samkeorsel, og det er, at det offentlige ta-
ger over og dakker udgifterne i forbin-
delse med reklame. For det er det, der er
det tunge. At komme ud med budskabet
— det er dyrt.
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